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I. Въведение  
 

1. Дефиниция на проблема 

 

В България мигащата зелена светлина на светофарите бе въведена експериментално от 

Столична Община през 2016г. Тази иновация впоследствие бе възприета и от други градове в 

страната. 

Целта на  мигащата зелена светлина е да предупреди водачите няколко секунди преди 

светването на жълтата светлина и след това на червената. Очакваният резултат от въвеждане на 

мигаща зелена светлина на светофарите е  да се намалят нарушенията на Закона за движението 

по пътищата (ЗДвП) и броя на пътно-транспортни произшествия. 

Въвеждането на мигащата зелена светлина на светофарите предизвиква сериозни дискусии 

между организации и експерти в областта, както и сред Обществото.  

Част от експертите, които не одобряват тази функция и твърдят, че няма никакви доказателства, 

подкрепени с цифри, че броят на пътните инциденти или нарушенията е намалял след 

въвеждане на функцията. Същите експерти твърдят, че обратните броячи на светофарите са 

по-добрият вариант. Не са малко експертите, които предлагат вариант за удължаване на сигнала 

на жълтата светлина като алтернатива. Друга част от експертите, както и голям процент от 

водачите одобряват мигащото зелено, което според тях им помага за адекватно и безопасно 

поведение в обхвата на светлинно регулираните кръстовища, като оптимизират  скоростта си 

на движение съобразно зоната, в която се намират. 

 

2. Цели на експеримента 

 

С оглед изследване на ефекта от въвеждане на мигаща зелена светлина на светофарите е 

проведен практически експеримент със съдействието на Дирекция Управление и анализ на 

трафика при Столична Община, както и Европейски център за транспортни политики. 

Експериментът е проведен на кръстовището на бул.“Ботевградско шосе“ и ул.“Витиня“ на 

територията на Столична Община в два етапа. 

Първи етап на експеримента е проведен в периода 28.11.2022г. – 12.12.2022г. 
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Втори етап на експеримента е проведен в периода 04.01.2023г. – 18.01.2023 

Основните въпроси на които цели да отговори експериментът са: 

 Как мигащата зелена светлина влияе върху поведението на водачите при вземане на 

решение и последващо действие за спиране или преминаване през кръстовището  

 Подобрява ли безопасността на движение в обхвата на кръстовището 

 Насърчава ли ранното спиране от страна на водачите 

 Как влияе върху данните за ПТП (преминаване на червено) в обхвата на светлинно 

регулираните кръстовища  

 

II. Теория 
 

Прегледа на наличната литература по темата за въвеждане на мигаща зелена светлина, показва, 

че върху ефекта от мигащата зелена светлина основно влияние има субективният фактор и 

поведението на водачите. 

Бекер в Израел и Кнофлахер във Виена са установили, че използването на мигащо зелено 

намалява броя на преминаванията на червен сигнал намалява броя на пътнотранспортните 

произшествия като странични сблъсъци.  

Махалел и др. установяват, че прилагането на мигащо зелено води до по-ранно вземане на 

решения и спиране на по-голям брой водачи. Установено е, че процентът на спиранията е по-

висок, когато мигащото зелено е приложено, отколкото без него, независимо от времето, 

необходимо за достигане на стоп линията, т.е. независимо от разстоянието и скоростта на 

движение, като разликата е по-значима при по-малки стойности (до 3 секунди ) на времето за 

пътуване до стоп линията. 

Също така от проведените анкета в много страни водачите поддържат прилагането на 

концепцията за мигаща зелена сигнализация.  

Важно обаче за постигане на положителен ефект от мигащата зелена светлина е факта, че е 

необходимо водачите да разбират напълно значението на мигащото зелено и да знаят как да 

се държат, когато се появи този сигнал.  

Ако водачите не са запознати с принципа на работа на мигащата зелена светлина, то  

резултатът на това приложение  намалява значително. 

По-висок процент от шофьорите са започнали да спират, когато мигащата зелена светлина се 

прилага (35% от шофьорите на камиони и 25% от водачите на леки автомобили), отколкото 
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когато тя не се прилага и се разчита само на жълтият сигнал (25% от шофьорите на камиони и 

20% от водачите на леки автомобили). 

 

1. Как мигащата зелена светлина влияе върху поведението на водачите при вземане на 

решение и последващо действие за спиране или преминаване през кръстовището  
 

Поведението на водачите при вземане на решение доближавайки до светлинно регулирано 

кръстовище е важен критерий за оценка на ефекта от мигаща зелена светлина. 

Освен това поведението на водачите при вземане на решение е основна предпоставка за това 

какво събитие би се случило след това:  преминаване през кръстовището или спиране. 

В зависимост от особеностите на всеки народ поведението на водачите е различно при 

вземане на решения в контекста на експеримента. 

В някои страни при работа на зелената мигаща светлина голяма част от водачите спират, 

независимо от факта, че имат възможност за преминаване на кръстовището. Това са водачи в 

страни с по-висока степен на дисциплина ( Австрия, Германия, Швейцария и др.), където 

правилата за движение се спазват почти на 100%. 

В други страни поведението на водачите е различно и по-голям процент от тях ускоряват или 

сменят лентата за движение с оглед на преминаване на кръстовището. 

Вземането на решение в случая на светлинно регулиране на кръстовището при проведеният 

експеримент показва силно подценяване от страна на водачите на ситуацията. 

Сравнявайки полученият резултат при нашият експеримент с данни от други държави и 

подобни експерименти, видимо при нашият тест резултата за грешна преценка е по-висок. 

При подобни експерименти и в множество доклади се дефинира един параметър, който е 

наречен „ потенциално време“. Това е времето необходимо на водачите да стигнат до стоп 

линията без да променят скоростта си на движение от първата възможна точка за вземане на 

решение доближавайки светлинно регулирано кръстовище. 

Сравнявайки данните от подобни експерименти в Европа е видно, че шофьорите в други 

страни са склонни да вземат решение по-рано в сравнение с водачите в България /фиг. 1/ 
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Фигура 1. Време за вземане на решение 

От 70% до 90% от водачите в Европа определят „ потенциалното време“ за около 4-6 

секунди. 

В нашия експеримент само около 30-40 % от водачите определят това време за същите 

секунди. 

Това сравнение ясно показва, че у нас са необходими по-голям брой секунди за вземане на 

решение, което се подсигурява чрез мигащата зелена светлина. 

Мигащата зелена светлина увеличава „потенциалното време“ в което водача има възможност 

да вземе решение, което е от изключителна важност особено в случаите на движение с по-

висока скорост. 

 

 

 

 Austria 

Munich 
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Важно е да отбележим и фактора, че чрез мигането на зелената светлина се изостря 

вниманието на водачите доближавайки кръстовището. 

Не е маловажен и фактора, че при липса на мигаща зелена светлина единственото време за 

вземане на решение от водачите остава продължителността на жълтият сигнал, която е по-

малка от показателите обследвани за вземане на решение у нас ( 4-6 секунди). 

 

2. Подобрява ли безопасността на движение в обхвата на кръстовището зелената 

мигаща светлина 

 

Наличната литература по темата е категорична, че мигащата зелена светлина на светофарите 

за увеличава безопасността на движението в обхвата на светлинно регулираните кръстовища. 

Всички доклади показват, че зелената мигаща светлина намалява броят на пътно 

транспортните произшествия със страничен удар в кръстовищата. 

Проведена анкета в Сърбия /фиг.2/ за зелената мигаща светлина показва че, 82% от водачите, 

които са анкетирани смятат, че зелената мигаща светлина има положителен ефект. 79% от 

анкетираните водачи смятат, че зелената мигаща светлина помага за увеличение на пътната 

безопасност. 
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Фигура 2. Анкета в Сърбия 

3. Насърчава ли ранното спиране от страна на водачите зелената мигаща светлина 

 

Резултатите от изследванията в Швейцария, Австрия и Германия показват, че прилагането на 

мигаща зелена светлина допринася за по- голям брой по-ранни спирания, като се има предвид, 

че шофьорите подценяват оставащото време до края на периода на жълтия сигнал. 

В Китай изследванията на Шен и Уанг установяват, че 60% от шофьорите решават да преминат 

през кръстовището, когато видът на сигнала се промени и мигащото зелено започне. 

В Белград проведеното изследване за влиянието на концепцията за мигаща зелена светлина 

върху ефективността на трафика на кръстовища, регулирани със светлинни сигнали. 

Резултатите показват, че  12% от шофьорите спират по време на мигащия зелен сигнал, т.е. 

преди края на зеленият сигнал. 
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Проведеният експеримент показва, че процентът на водачите на превозни средства които 

вземат решение за спиране в рамките на мигащият зелен сигнал е прекалено малък и не е , 

предпоставка за намаляване на пропускателната способност на кръстовищата. 

 

4. Как влияе върху данните за ПТП (преминаване на червено) в обхвата на 

светлинно регулираните кръстовища  
 

Промяната на сигнала от зелено на червено влияе върху поведението на шофьорите, така че 

те да вземат решение да намалят скоростта и да спрат, да продължат да се движат със същата 

скорост или да ускорят и да преминат през кръстовището. Промяната на зеления сигнал на 

мигащо зелено дава на водачите информация, че сигналът е на път да се промени. В случай, 

че няма мигаща зелена светлина, водачите научават, че има промяна в знака на сигнала едва 

когато вече се появи жълтият знак на сигнала. 

Ако шофьорите спрат по-рано в случай на прилагане на мигаща зелена светлина, в резултат на 

това има намаляване на ефективното зелено време като един от ключовите параметри, влияещи 

върху пропускателната способност на кръстовището, а следователно и върху неговата 

ефективност. От друга страна при липса на информация за края на фазата на зеленият сигнал, 

голям процент от водачите не могат да вземат адекватно решение при наличието на  3 секунди 

жълт сигнал, което довежда до преминаване на червен сигнал и съответно в повечето случаи 

до възникването на ПТП. 

Статистиката показва, че общият брой на ПТП с причина „Отнемане на предимство“ на 

светлинно регулирани кръстовища след премахването на експериментално въведената мигаща 

зелена светлина през 2021 година в София, броят на ПТП се е увеличил. 

 

III. Тестова постановка 
 

С оглед изследване на ефекта от въвеждане на мигаща зелена светлина на светофарите е 

проведен практически експеримент със съдействието на Дирекция Управление и анализ на 

трафика при Столична Община, както и Европейски център за транспортни политики. 

Експеримента е проведен на кръстовището на бул.“Ботевградско шосе“ и ул.“Витиня“ на 

територията на Столична община в два етапа. 
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Фигура 3. Ситуация на светофарна уредба на кръстовище бул.“ Ботевградско шосе“ – ул. “Витиня” 

Първи етап на експеримента е проведен в периода 28.11.2022г. – 12.12.2022г., при който не е 

въведена мигаща зелена светлина. 

Втори етап на експеримента е проведен в периода 04.01.2023г. – 18.01.2023г., при който е 

въведена мигаща зелена светлина. 

За целите на теста е извършено наблюдение на превозните средства преминаващи през 

кръстовището движещи се в посока от СОП към център София – в ситуационният план 7Н. 

Чрез камера с функционалност за разпознаване на регистрационни номера (ANPR) 

поставена на кръстовището се заснемат всички МПС, които навлизат или преминават през 

кръстовището на червен сигнал. 

За целта е конфигурирана виртуална зона на засичане, в която се извършва заснемане на 

МПС и неговият регистрационен номер. 

В конфигурираната виртуална зона на засичане се заснемат превозни средства,  движещи се в 

наблюдаваното направление, за които е активен червен сигнал. 

Заснемането на превозни средства в зоната на засичане се извършва чрез тригериране на 

информационен сигнал от контролера на светофарната уредба към камерата, като тригер 
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сигнала се подава към камерата само в случай, в който за обследваното направление (7Н) е 

активен червен сигнал на светофарната уредба показно по-долу в графиката на циклограмата 

на работа на трафичният контролер на светофарната уредба на кръстовището. 

 

Фигура 4.Циклограма на работа на трафичен контролер с показан сигнал за тригер към камерата за засичане на нарушения – 
ANPR 

Съгласно фиг. 4 “Циклограма на работа на трафичен контролер с показан сигнал за тригер 

към камерата за засичане на нарушения – ANPR” е видно, че заснемане на нарушения в 

зоната на засичане се извършва при следните условия: 

• Изтекло време на зелен сигнал на обследваното направление – 7Н 

• Изтекло време на преход между зелен сигнал към червен сигнал на обследваното 

направление – 7Н 

• Наличие на тригер сигнал от контролера на светофарната уредба към ANPR камерата 

за потвърждение, че е активен червен сигнал за обследваното направление – 7Н 

Видимо от Фигура 3 “ Ситуация на светофарна уредба на кръстовище бул.“ Ботевградско 

шосе“ – ул .“Витиня““ е, че самата зона е така конфигурирана, че в нея да не се засичат 

превозни средства, които са навлезли в зоната на кръстовището на зелен сигнал или са 

навлезли в зоната на кръстовището по време на сигнала за преход ( жълт сигнал)  и 

извършват освобождаване на кръстовището. 
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IV. Резултати 
 

Събраните данни от проведеният експеримент са обработени, анализирани и представени в 

следващите графики. 

За целта на експеримента ще бъдат представени следните данни: 

• Общ брой превозни средства преминали през съответното направление за периода 

• Брой регистрирани нарушители за периода 

• Процентно съотношение на нарушителите към общият брой преминали през 

съответното направление за периода 

• Емисии от превозни средствa 

 

1. Общ брой превозни средства преминали през обследваното направление за 

периода 

 

 

Фигура 5. Общ брой превозни средства преминали през обследваното направление за периода 
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2. Брой нарушители за периода 
 

 

Фигура 6. Брой нарушители за периода 

 

3. Процентно съотношение на нарушителите към общият брой преминали през 

съответното направление за периода 
 

 

Фигура 7.Процент нарушители за периода 
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4. Отделени вредни емисии 
 

 

Фигура 8.Отделени вредни емисии  

 

5. Отделени емисии CO2 от превозните средства със задръжка в обхвата на 

кръстовището в периода без мигащо зелено 
 

 

Фигура 9.Отделени вредни емисии  
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V. Анализ на резултатите и изводи 
 

1. Анализ на резултатите 

 

Анализа на резултатите от експеримента показва, че функционалността „мигаща зелена 

светлина“ на светофарите  

 увеличава с 23% пропускателната способност на обследваното направление. 

 намалява с 4,5 пъти броят на нарушенията, които водачите извършват преминавайки 

на червен светофар 

 намалява с 5 пъти процента на нарушенията спрямо броят на преминалите превозни 

средства.  

 намалява отделяните вредни емисии от превозни средства в обхвата на кръстовището.  

Представените резултати отразяват само една посока на движение на едно кръстовище.  

За да се оцени пълния ефект на функционалността „мигаща зелена светлина“ на 

светофарите е необходимо резултатите да се мултиплицират за цялото кръстовище и на 

всички светофарно регулирани кръстовища на територията на Столична Община. 

 

2. Изводи  

 

Безопасност 

Съгласно “Фиг.10:  Потенциален конфликт при преминаване на червен светофар” е видно, че 

вследствие на преминаване на червен светофар превозните средства, които навлизат в 

кръстовището на червен сигнал достигат до зоната на конфликт за същото време, каквото е 

времето за достигане до зоната на превозните средства от напречното направление. Това 

означава потенциална възможност за пътно транспортно произшествие. Функционалността за 

мигаща зелена светлина предотвратява потенциала за конфликти и повишава значително 

безопасността на движение в обхвата на светлинно регулираните кръстовища. 
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Фигура 10.Потенциален конфликт при преминаване на червен светофар 

 

Пропускателна способност 

Функционалността за мигаща зелена светлина увеличава пропускателната способност на 

светлинно регулираните кръстовища. Ефекта се дължи на психомоторните функции на 

водачите и психологическият елемент за сигурност при сигнализация за край на зеленият 

сигнал, чрез мигащо зелено. 

 

Вредни емисии 

Функционалността за мигаща зелена светлина намалява отделените вредни емисии в обхвата 

на светлинно регулираните кръстовища. 

Само за периода без мигащо зелено в обхвата на кръстовището превозните средства със 

задръжка са отделили 3,2 тона CO2. За да бъде компенсирано това замърсяване са необходими 

161 здрави дървета. 
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VI. Препоръки 
 

На база на резултатите от проведения експеримент, следните мерки биха допринесли за 

подобряване на пътната безопасност и подобряване на качеството на транспортното 

обслужване: 

1. Въвеждане на мигаща зелена светлина експериментално за цялата територия на 

Столична община за период от една година. 

2. Въвеждане на мигаща зелена светлина експериментално за още един град в България -  

Стара Загора за период от една година. 

3. Провеждане на разяснителна кампания в медиите и социалните мрежи за принципа на 

работа на зелена мигаща светлина на светофарните уредби. 

4. Провеждане на изследвания на резултатите от ефекта на зелена мигаща светлина на 

светофарните уредби за тестовият период за двата града. 

5. След провеждане на тестовете и анализ на резултатите да се изготвят предложения за 

промяна в законодателството свързани с мигаща зелена светлина. 

6. Изготвяне на предложения за добавяне на материали към обучението на нови водачи. 
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АВТОРЕФЕРАТ на дисертационен труд за присъждане на образователна и научна степен 

„ДОКТОР” в професионално направление 5.7. „Архитектура, строителство и геодезия“ 

Научна специалност „Проектиране, строителство и поддържане на улици, автомобилни 

пътища и съоръжения” на тема „Дилема зони при кръстовища с регулиране на движението 

със светлинни сигнали. Дилема зони при наличие на мигащ зелен сигнал или устройства за 

обратно отчитане на времетраенето на светлинния сигнал“; автор инж. Иван Петков Табаков 

Петиция 1-17-12-9213-030155 до Германският Бундестаг касаеща ред за движение по 

пътищата с искане за въвеждане на мигаща зелена светлина. 

 

 


